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La gamme
garantissant un maximun de

performances en terme d’:

1% Economie

La principale économie dans le
rechapage provient du recyclage de la
carcasse, qui a un co(t de fabrication
estimé d’environ 2/3 du produit neuf.

Energie

L’emploi d’un nouveau mélange a
hystérésis tres basse (générant peu de
chaleur) se traduit par une diminution
de la résistance au roulement, dont
découle une réduction considérable de
la consommation de carburant.

Ecologie

La réduction des émissions de
COz, partiellement responsables
de la pollution environnementale,
est obtenue par une baisse de
consommation de carburant.



10omiser de I’énergie a travers le rechapage des pneus

Parameétres influant sur la
consommation de carburant:

Mélange de la bande de roulement
En mouvement, la bande subit une
déformation cyclique qui cause une
perte d’énergie (hystérésis). Une
hystérésis élevée du mélange se
traduit par une augmentation de

la résistance au roulement et, par
nature, une augmentation de la
consommation de carburant.

LLes mélanges utilisés pour la gamme
Ecoenergy ont une hystérésis tres
basse qui assure une économie de
carburant a hauteur de 3 a 5 % sans
affecter les autres performances
(longevité, résistance aux
déchirures,pouvoir de traction).

Pression de gonflage

L' utilisation de pneus sous-gonflés
génére une surchauffe causée par
une résistance accrue au roulement,
pouvant endommager la carcasse de
fagon irreversible et une usure rapide
de la bande de roulement.

Alignement non correct des essieux
Un alignement non correct des
essieux entraine une augmentation

de la consommation de carburant

(de 4 a 12 %) et une usure rapide

de la bande de roulement. Pour une
remorque a 3 essieux, I'incidence des
pneus sur la résistance au roulement
totale du véhicule peut atteindre 55 %,
concernant I'essieu moteur 30 % et
15% pour 'essieu directionnel.

Dimension
445/45R19.5 MTA
e 435/50R19.5 PTAE
425/55R19.5 MTA/55
445/65R19.5 PTA
385/55R22.5 MTAE
385/65R22.5 MTAE
385/65R22.5 PTAE
385/65R22.5 M3ARe
225 385/65R22.5 MTE2
385/65R22.5 MZY3
425/65R22.5 MTA/65
315/70R22.5 MDA2+
315/80R22.5 MDA2+

Tableau de la consommation de carburant en

fonction de la pression de gonflage des pneus

5%
4%
3%
2%
1%

Augmentation de la
consommation de carburant

1.0 2.0 3.0
Parte de pression en bars

Répartition par essieu de la résistance au
roulement totale
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55% 30% 15%
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